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Navimetre. — Cel instrument construit par la « Chronomélrie
Industrielle » matérialise au moyen de réglettes graduées., les éléments
du triangle des vitesses.

La régle de base représente toujours la route el ¢’est par rapport i
celle-ci que les ¢léments sont placés et obtenus, aprés avoir réglé les
véglettes inobiles en fonction de la vitesse aérodynamique. La dérive
est oblenue sans son signe, ce qui importe peu puisque le bon sens el
'évidence indiquent que les caps sonl « au vent » de la route.

Un rapporteur circulaire permet cependant de mesurver certains élé-
ments. Le deuxiéme jen de réglettes permet de déterminer le vent
par deux mesures de dérvives a deux caps différents. Une régle a
calculs compléte 'instrument.

Cette appareil inventé par Charles Fauvel a eu plusiers versions detaillées ci-aprés:

La Navirégle décrite dans «L’Aérophile» du 15/2/1931 et dans «Les Ailes» du 17/7/1931

Le Navimetre accompagné de la Navirégie décrites dans «Les Ailes» du 24/08/1933
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LA NAVIREGLE

JLaluuellu et Jean de Permangle, dans leur
recenl record de dislance, ont emporté dans
leur équipemenl de navigation, un nouvel ins-
.lt:mncnl qui vient d’étre homologué par le ser-
vice lechnique : ln navirégle Ch. Fauvel.

Celle-ci a pour but de fournir rapidement

] [ it
Principe et schéma de construction
'_“S Clémenls utiles 4 la navigation par Pestime,
4 Ia photographie aérienne, au bombardement,
('.l'.(':;

Etanl donnée 1a vilesse propre Vi, langle
"r.l! dérive X et la vilesse par rapport au sol
l*h elle indique: I'angle de correclion de dérive
Ae (souvenl sensiblemenl différenl de I'angle
de dérive), 1o vilesse par rapport au sol V'
ADrés correclion de dérive, la vitesse du vent
Vi el Fangle T, enlre la direclion du venl et
celle de Ia route 4 suivre,

_IJG principe de Pinstrument est le suivant :
S0l une route A} & suivre de A vers B et un
venl Vv = 0, 'acronel de vilesse propre Va
brenant le cap égal & la roule aura une dérive
Ket une vitesse Vs par rapporl au sol.

Pour suivre réellement la route AB, I'aéronef
Corrigera son cap primilif de la correction de
dérive ¢ donnde par la construclion du tri-
‘“r“H]E OFG ot TG est un secteur équipollent
V¥ el ot OF = Va et Ob = V's.

l‘mluugemm DC el OF jusqu’a leur point de
"encontre [, les Iriangles HOC el OFG sonl
bgaux el dans le nouveau Lriangle DOH lormeé,
on a ODH 2 X, OfC = X, OD =V, 0l =

Va, HD=HUC 4+ CD = V's ¥ V;, OC = Vy,
OCD = T,

La navirégle est la malérialisation du triangie
DOLL de OC et de Tr 4 I'nide de secleurs mo-
biles gradués en degrés el de régleltes a lon-
gueurs variables. Elle est réalisée en duraly-

min, pése 300 grammes el mesure 306X 2 em.
Les réglettes et secleurs sonl, soil montés A
frotlement gras, soil commandés par boutons
et engrenages. Pour s'adapter aux différentes
vitesses, chague végletle ost gradude avee deux
cehielles se chevanehant (110-170 el 150-230
kms./h.).

L'appareil permel ;

1" Aprés avoir pris le cap égal & la route,
au départ, de faire la correction exacte dés la
mesure des ¢léments de base;

2 De faire les corrections gquand le venl
change;

3¢ De préparer & Pavance les changements
de route, si I'on connait les prévisions météore-
logiques;

4° Dans les prises de bandes pholographi-
ques par venl de ¢oté, de donner la correction
exacle de cap et l'angle de décalage pour le
baguet de Pappareil photo, lout en ayant 'in-
lervalle de prises de vues;

5 Dans le bombardement, de connailre la
direction ¢t la force du vent,




LES PROEBLEMES DE LA NAVIGATION

a détermination de la route

Charles Fauvel, le pilote connu, est I'inventeur d’un instrument de

nawgat.wn qu'a réalisé pour |ui M. Danie! Montagne, de la « Chro-

nométris Industrielle ». L'intérét de cet instrument est I'extréme
simplicité de son fonctionnement.

Ia suite d’essais en vol pleinement
A satisfaisants, le S.T.Aé, a homolozsud
un nouvel instrument de navigation
dénommé « Navirégle »,
Le ST.Aé. a, en oulre, adressé, pour
expériences, un. exemplaire de Pinstru-
ment 4 la Commission militaire de Cazaux.

En oulre, le fonetionnement de Pinstru-
ment est indépendant du signe de Ia dé-
rive, et la correction de cette derniére se
fait sans erreur possible 4 aide du prin-
cipe d’¢vidence et de bon sens suivant :
corriger la dérive contre le vent, c’esl-i-
dire en obliquant, du coété opposé 4 la dé-

La « paviregie » daua puoce-navigateur Charles Fauvel.

L’appareil, qui est consiruit par la
¢ Chronométrie Industrielle », a ¢té in-
venié ¢t Dreveté par le pilole-navigateur
Ch. TFauvel, titulaire de plusieurs records
dy monde d’avions légers ct auteur de plu-
sicurs élndes atrodynamiques. M. Fauvel

rive, du nombre de degrés de correction de
dérive indiqué par Pinstrument.

La mise & jour de la feuille de naviga-
tion et le ealeul des heures probables de
passage et d’arrivée se font ensuite, ézale-
ment sans possibilités d’erreurs, ne serait-

s’cst allaché A obtenir un instrument qui
puisse fournir de facon simple et sans
errenur possible, tous les éléments utiles a
la navigation par l'estime, 4 la photogra-
phie aérienne et au hombardement aérien.

L’instrument prend comme référence la
route & suivre (1), matérialisée par la régle
principale. Son fonctionnement est donc
indépendant du nord considéré, et ne fait
intervenir ni déclinaison, ni déviation, éli-
minant ainsi toute erreur de signe quant i
ces eléments.

ce qu’a canse du sens dans lequel on vient
de corriger déji la dérive, A Paide des indi-
cations fournies par Pinstrument : corrce-
tion de dérive Xe¢ (déja utilisée pratique-
ment), vitesse par rapport au sol Vs’ qu'on
vient de prendre aprés avoir corrigé la
dérive, vitesse du vent Vo, enfin Pangle Tr
fait entre Ia direction du vent et celle de la
route a4 suivre,

Le principe de cetie véritable régle a cal-
cnl aérienne est le suivant': soit une route
AB A suivre de A vers B et un vent Vo=0G,
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Pacéronel de vitesse propre Ve, prenant le
cap égal & la route aura une dérive X et
une vitesse par rapport an sol Vs'.

Pour suivre réellement AB, aéronel cor-
rigera son cap primitif de la corrcction
de dérive Xe donnée par la construction
du triangle OFG o FG est un vecteur
équipollent &4 Ve et ot OF=Va et OG=Vs';
Vs® étant Ia vilesse par rapport au sol de
Yaéronef, quand il aura pris le bon cap
OF qui lui fera récllement suivre Ia
ronte AB.

Prolongeons DC et OF jusqu’a leur ren-

‘contre en H, les triangles HOC et OFG sont

waux ef, dans le nouveau triangle DOH
[ormé, on a: ODH=X, OHC=X¢, OD=V5s,
OH=Vqa, HD=HC4+CD=Vs'+Va, 0C=Vv
et OCD=Tr.

La connaissance de Va, X et Vs suifit
done pour construire le triangle DOH
et OC, et aussi connaitre : Xe, Vs', Vo et Tr,

La réalisation de la ¢ navirégle » est
simplement la matérialisation du triangle
DOH, de OC et de Tr & 'aide de secleurs
mobiles, gradués en degrés, et de réglettes
maobiles a longueur variable,

Fabriqué entiérement en duralumin,
Tappareil est extrémement léger et robusle;
son encombrement est trés  restreint
puisque, pour un poids inféricur a4 300
srammes, il mesure, repli¢ : 30 cm. de
ong, § cm. de haut et 2 em. d'¢paisseur.

L’instrument est réalisé en deux types
qui différent seulement par le mode de
commande des réglettes et seeteurs : dans
le premicr type, tout lappareil est monté
i ¢ frottement gras » et se manipule comme
une régle a calcul. Dans le deuxiéme type,
réglelles et sccteurs sont commandés par
houtons ¢t engrenages, :

L’appareil, si on le désire,peut-&tre fixé
dans lavion, soit sur la lable de naviga-
fion, soit 'sur la planche de bord. :

La ¢ navirégle » trouve son cmplei en
I'znir et au sol.

A} En Pair, elle permet @

1° De prendre au départ le cop égal 4
Ia route pour, aussilot la mesure des élé-
ments de base elfeciuée, faire Ia correction
de cap exacte et calculer les heures pro-
bables de passage et d’arrivée ;

2° De faire de niouvelles corrections pré-
cises lorsque le vent change ;

3¢ De préparer ¢ Uavance el trés exaes
tement, les changements de route.

B} Aun sol. La, disposant de renseigne-
ments méléorologiques exacts elle permet
e ealculer d'avance la correction de dé-
rive 4 effectuer et In vitesse par rapport
au sol, ainsi, par eonséquent, que les heures
probables de passage et d’arrivée.

La « navirégle » s'adapte a tous les types
d'aéronels quelle que seit leur vilesse car
chaque réglette est gradude & deux échelles
différentes se chevauchant (110-170 kmbh.
et 150-230 kmh,). La division ou la multi-
plication par 2 des vitesses étend la gamme
d’emiploi de 75 kmh. & 340 kmh. et méme
de 55 kmh, & 460 kmh,

BORIN.

Jean

(1) Rappelons que la route est 'angle entre
te nord ¢t la dircction de la route a suivre
comptée de 0 4 360 dans le sens des aiguilles
d'une montre. Le cap est P'angle entre Je nord
ot I'axe de Pavion pris dans le sens de mar-
che. La route se rapporte au terrain, le cap
4 Pavion; ils différent done de la dérive.
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