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APPAREILS DE CUBAGE DES \ARBRES

Dans les exploitations foresticres, il importe de
pouvoir mesurer aussi exactement que possible le
cube des arbres, etle procéde le plus géndralement
employé consisle & déterminer leur hauteur of leur
tour moyen en emplovant, pour cetle dernitre me-
sure, un compas ayant la forme du pied i coulisse
des mécaniciens. On lit sur la régle graduce le chiffre
indiqué, on I'ap-

branche mobile, qui forme le cursenr du compus, que
se tremve fivé le mécanisme enregistreur (fig. 1);
il est dispos¢ de telle sorte que lorsqu'on fait ma-
naeusrer cette branche le long de lu tige portant les
araduations, un engrenage fait lourner une roue I qui
porte des chiffres correspondant &t cette graduation.
En méme temps deax rouleaux entraincurs E font
avancer d'une pelite quantité la bande de papier qui
est emmagasinée sur une bobine A el va s'enrouler
sur la Dobine réceptrice B. Lorsque le compas em-

brasse exacte-

pelie i haute voix
clune antre per-
sonne linserit
aussitot. 11y a
plusicurs  causes
d’errcur: onpeut
mallire ou, ayant
bien Tu, mal ap-
peler el d'autre
part malentendre
ou mal derire;
enflin ¢'est une
hesogne assce
fastidiense  dont
les agents se dis-
pensent  souvent
en faisant la nme-
sure i estime.
Afin d’éviter tou-

ment larbre i
mesurer, on e
retire et on ap-
puic sur un le-
vier Il qui presse
le papier contre
la roue des nom-
bres . Un bou-
ton spéeial per-
met en oulre de
faire un point &
eotédesnombres,
sionddésire attirer
I'atlention sur
['une des mesu-
res, soit pour
distinguer — une
essence  d'arbre
d'une aulre, soit

les  ces  causes
d'erreur, o
d"avoir un moyen
de controle, M. Jobez, ingénicur civil des mines,
a fait eonstruire, par M. Peceaud, un compas qui
curegistre automatiquement toules les mesures sur
une bande de papier analogue & celles qui servent
dans les appareils télégraphiques Morse. Glest & la

Fiz. 1. — Compas enregistreur de M. Jobes pour Laosuesure des arbres,

pour toule autre
cause, Avee cet
appareil, un seul
homme fuit les mesares et lus inserit sans erreur
possible et sans fatigue; il peut pointer 1000
numeros & Uheure et les bandes sont ussez longues
pour permeltre 4000 mesures sans changer le papier
11y a économic de lemps et séeurité dans opération,
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Pour faire les caleuls nécessaires & Pestimation,
M. Laurand « imaginé une régle i coulisse qui faci-
lite opération et qui est busée sur la méthode con-
sistant i conmailre la hauteur et le tour moyen de
Parhre. La circonlérence prise au milicu est divisée
par 4, 4,8 ou 3, suivant qu'on emploic Ie quart
suns déduction, le sixitme ou le cinguidme déduit.
Ge premier résultat multiplié par lui-méme et par
la hauteur donne le cube de 'arbre ; quant au prix,
il est e produit de ce dernier nombre pur le prix du
métre cube. On voit qu'il y a une série d’opérations
assez longues & effectuer et ¢'est pour les supprimer
qu'a été construite la régle en question qui, comme

toutes les rigles i ealeul, se compose de deax régletles
cn bois coulissant 'ane sur I'autre (lig. 2). Sur cha-
cune d'ellss se trouvent denx échelles gradudes des-
lindes : lapremicrean tour de l'arbre, la deaxicme &
sithauteur, la troisidme au prix du métre cube; la
quatritme donne le résultat cherché, ¢'est-i-dire le
prix de T'arbre. Les dispositions sont telles que
lorsqu’on a amené le nombre correspondant s tour
de T'arbre en face de celui qui correspond i sa hau-
teur, le résultat se trouve en face du priv du mdtre
cube.

Ainsi, dans la position représentée ci-conire, on
peut supposer un arbre ayant 2,50 de tour et 5,20
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de haut; si le metre cube vaut 25 francs, Parbre
vaut 20 franes.

Pour simplifier les caleuls et Ja construction de la
réele, on ne tient pas compte des virgules, ce qui,
dans l'espéee, n'a pas d’importance, car erreur
qu'on pourrait commeltre en la placant mal serait
trop grossicre pour (u'on ne s'en aper¢lit pas
aussitot; on ne confondra pas un arbre de 2 francs
avee un arbre de 20 ou de 200 francs. Comme
approximation, on obtient exactement les deux pre-
miers chiffres du résultat, ce qui est suffisant, car,
en somme, le tout élant basé sur une
approximative, qui est le tour moyen de I'arbre, on
ne peut exiger une préeision absolue dans les résul-
tats ; 'cssentiel est d'avoir un chiffre pratiquement
ih['(?t’.l!l;lhlc. G. M.

mesure

e

LA LOCOMOTIVE ELECTRIQUE HEILMANN

Nous avons recu de M. UAdministrateur délégué
des Etablissements J.-J. Heilmann la lettre suivante :

Nous avons lu dans Le Natwre du 11 déeembre 1ar-
ticle de M. Nospitalier sur la locomotive Heihmann. La
conclusion de cet article est que notre machine n'est
qu’ ¢ un systéme transitoire dont il n’y a plus & envi-
sager anjourd’hui I'avenir industriel », et gue « le pro-
bleme quelle peut résondrve est résolu depuis longtemps
par des machines moins conteuses de prix d'achat et plus
¢eonomiques de fonchonnement ».

Cette conclusion est au moins hitive, et il nous semble
que, avant de la formuler, son auteur aurait pu attendre
I'issue des expériences actuellement en cours.

Nous croyons au contrare — el les essas fails jusquici
continuent 4 nous confirmer dans notre conviction — que
¢ probléme visé par la locomotive Heilmann n'est nulle-
ment résolu par fa locomotive & vapeur.

La puissance n'est pas le seul facteur caractéristique
d'une locomotive, mais c'est un facteur important. Ov,
M. Hospitalier treuve que les locomotives actuellement
construites ne pourront remorquer cn palier el la vitesse
de 100 kilométres & I'heure qu'une charge de 100 tonnes.
Ce chiffre est erroné. De quel droit, en effet, M. lospi-
talier applique-t-il & la locomotive Hetlmann Ia résistance
de 94,16 par tonne appliquce par M. du Bousquet & dautre

matériel? La résistance effective de celte locomotive
100 kilomitres & 'heure, telle qu'elle vésulte d'expériences
faites avee « la fusée électriqque », est de 7 hilogrammes
par tonne.

Iautre part, le chiffve de 9,16 adous par M. du
Bousquet en 1894, a ¢éLé réduit depuis; les nouveaux ré-
sultats adoptés par la Compagnie du Nord ont été publiés
dans la Revue générale des chemins de fer (avril 1897,
p- 279). A 100 kilométres 4 Uheuve, la résistance de ma-
téviel ordinaire ne t plus que de 8*%,5 par tonne.
Cette valeur correspond & la résistance en palier et ali-
anement droit, i des conditions atmosphériques meyennes
et & un état ordinaire de la voie,

Mais ce chiffve de 8,5 est lui-méne trés élevé, Sans
doute, on trouverait d’anciennes formules qui donnent
des chiffres encore plus hauts, mais les résultats obtenus
avec le matériel moderne sont généralement inférieurs,
C'est ainsi que ceux lrouvés par M. Desdouits, ingénieur
en chef de la traction au chemin de fer de I'Etat, sont

beaucoup plus bas. Il en est de méme de cenx que la
Compaguie de I'Ouest a mesurés sur un matériel analogue
4 celut goi sert actuellement aux expériences. Nous nous
croyons done autorisés & adopler le chiflve de 7 hilogr.
pour la résistance du matériel 3 voyageurs (voitures
2 essteux) @ la vitesse de 100 hilométres 4 heure. Ce
chiffre est d'ailleurs corroboré par les relevés dyvnunio-
métriques faits avee notre premiére locomotive.

Dans ces conditions, les chiffres cités par M. Hospita-
lier doivent étre rectifics comme suit ('effort anx jantes
de la locomotive élant 2700 kilogr.

Effort nécessaive pour la locomotive et le fourgon en
charge maxima

170 >< 7 =1190 kgs.
Effort disponible au crochet du fourgon
2700 —1190 = 1510 kgs.
Poids de matériel ardinaire remorquable & 100 km,
I'heure en palier :
1510

—— 215 (onnes environ,

)

Wautre part, la locomotive el le fourgon en charge
moyenie pesent environ 10 tonnes de moins que ne Pa
suppos¢ M. Hospitalier, et le fourgon remplice largement
un fourgon ordinaire de 10 tonnes. C'est done, en réa-
lité, 235 tonnes de malérviel ordinaire que notre locomo-
tive doit permettre de remorquer en palier & la vitesse
de 100 kilométres  I'heure. Inutile d'ajouter qu'elle doit
remorquer un poids beaucoup plus élevé de malériel &
bogies.

Nous n'insisterons d'ailleurs pas aulrement sur cetle
uestion de puissance.

Il nous serait possible de constroire des machines de
1600 et 1800 chevaux si besoin ¢tait; mais ka n'est point
I'unique raison d'étre de Ta locomotive électrique. Liallure
exceptionnellement douce de la machine, les eonséquences
qui en découlent au point de vue de entretien des voics,
méritent, nous semble-t-il, d’¢tre mis en balance avecles
16 000 francs de plus qu'elle peat coiter paran. 8il'on sup-
puse qu'une machine ne fasse gue 100 000 kilométres par
an, cela revient  dire que le prix de la traction sera aug-
menté de 04,16 par kilomélre (nous négligeons pour
Vinstant I'économie de combustible). Ainsi, il suffit que
la locomotive transporte deux @ irois voyageurs de
plus pour justifier la dépense, indépendamment de toute
autre considération.

Miis la nécessité d'un lroisime agent découle en partie
de la puissance de la chaudiére, et, pour peu gu'on
augmente celle des locomotives & vapeur, ce troisiéme
agent v deviendra aussi nécessaire. Dans certains pays, les
locomotives sont déji montdes par trois hommes et on
conviendra facilement que le poste d'un chauffeur qui,
outre la surveillance générale de la chauditre, doit jeter
sur la grille prés d'une tonne de charbon & I'heure, est
loin d'étre une sindeure,

Telles sont, Monsieur le directeur, les affirmations gue
nous désirerions mettre en regard de celles contenues
dans Uarticle de La Nature.

Pour I'Administratewr délégué,
Le Secrétaire général : I, Scampr.

La cause est entendue : les coefficients de traction de
M. du Bousquet sont trop élevés; ceux de M. Barbier aussi,
malgré leur caractére officiel : il n'y a que ceux des éla-
blissements J.-J. Heilmann qui comptent. Par une grice
d’élat, les trains tirés par des locomotives Heilmann
deviennent légers, tels des papillons. 1l ne manque plus
pour justifier ces prétenlions qu'une petite chose, un
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