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\J.¢ coniroleur de vol type Badin qui conduit au pilotage par fope€s
¢t I par positions est le plus logique, car par air agité ce ngt pas
I'assietdhgigourcuse et instantanée qu’il faut rechercher mgi corriger
les forces Pegturbatrices a lemps, et avant qu’elles njfent pris une
trop grande valgr. Cette correclion qui par les gogfernes met en jeu
des forces antagonMes ne doit pas étre brutale

Loch aérien. — L’estim™Non de la vil€e propre, a 'aide de 'indi-
cateur de vitesse, est inslant™ge; g ce qu’il importe de connaitre
comme ¢lément de Pestime, c'eg$Q vitesse propre moyenne, ¢’'est-i-
dire la quantité dont on s’espMéplaceNgar rapport a lair, divisée par
le temps. Le loch aérigpZdonne a chaghg instant la quantité dont
Iaéronef s’est déplacgPar rapport a l'air depWg le départ. Le type le
plus simple, actigafhé par le courant d’air di a INgarche, consiste en
un monlinet gfnre anémométre, agissant sur un Meanisme lotali-
sateur étajhné en milles ou en kilométres.

Poyes longues traversées, ou bien, a bord des aéronefN vitesse
vapéble, cet appareil rendra les plus grands services en fournigant

n élément correct de 'estime, la vitesse aérodynamique moyenn®

APPAREILS CALCULATEURS DES ELEMENTS DE L'ESTIME.

_ Cercle calculateur de dérives et de vitesse. ~~ Cel apparell permet
de déterminer les éléments inconnus de l'estime, lorsque certains
d’entre eux sont connus.

L’appareil se compose d'un cercle et de bras mobiles en maille-

chort.
.+ Le cercle d’un diamétre de 20°™ est ajouré et porle deux gradua-
tions concentriques, de 0’ a 360 a I'extérieur et de 0 & 36 4 I'inté-
rieur  (sondages météorologiques suivant la Conyention Internatio-
nale). Le centre O du cercle forme pivot ( fig. 100).

Un bras diamétral AB mobile autour du pivot O peut étre immobi-
lis¢. Son extrémité A comporte une fenétre permettant la lecture des
graduations intérieures. La fléche trés apparente qu'il porte doit étre
orientée dans le sens on souffle le vent.

i Le rayon OB sert de base a un parallélogramme articulé dont le
coté CD reste toujours paralléle a la direction du vent.
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Le cot¢ OC partant du centre représente la vitesse aérodyna-
mique de Vaéronef. Il est gradué en kilométres-heure. 11 porte une
fenétre permettant la lecture du cap vrai.

La branche vent CD est munie de curseurs C ¢t D que V'on place
au préalable'en fonction de la vitesse aérodynamique. La vitesse du
vent est exprimée en m:s et en km:h.
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Fig. 106,

Enfin une « réglette radiale » E mobile autour du centre O repré-
sente la vitesse sur le sol. Elle est graduée en kilométres-heure.
L’appareil, extra-plat, ne comporte ni vis, ni bouton moleté. I
s'applique parfaitement sur la carte et il est manceuvré aisément.

Emploi. — Régler le parallélogramme pour la vitesse aérodyna-
mique.

S’assurer qu'il peut prendre toutes les positions y compris celle
CG]‘I‘ESPI’JDdant aun vent ﬂﬂ‘iél‘ﬂ.

Irzemple d'utilisation. — 4vant le départ détermination du cap
a donner :

@. Immobiliser I'index de la fenétre A sur la graduation donnée,
par la prévision météorologique, pour 'altitude du voyage;

b. Placer le cercle sur la carte, le centre O au point de départ, le
bord rectiligne Nord-Sud paralléle au méridien géographique le plus
VOLISIN ;
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¢. Orienter le bord gradué de la réglette E suivant la route a
suIvre |

d. Maintenir d'une main le cercle et la réglette E en position, et
de 'autre main déformer le parallélogramme articulé jusqu’a ce que
la vitesse du vent coincide avec la route.

Le triangle des vitesses est alors réalisé. On lit directement :

1° Le cap vrai, sur la graduation extérieure du cercle;
2° La vitesse sur le sol, en kmh sur la régle E;
3* La dérive, différence entre la route vraie et le cap vrai.

En vol, détermination du vent.

L’observation sur la carte de la route suivie en gouvernant a un
cap déterminé et le survol de deux repéres donnent la vilesse sur le
sol (vitesse absolue).

Pour obtenir la vitesse et la direction du vent :

Tenir le cercle calculateur a pleines mains et libérer le bras dia-
métral AB.

Pincer, entre le pouce et l'index, le bras OC sur la graduation
cap vrai; de 'autre main pincer la régle I sur la graduation roulte.

Avec 'un des doigts restés libres, déformer alors le parallélo-
gramme jusqu’a ce que le bord gradué du bras CD vienne coincider
avec la graduation vitesse au sol.

Le triangle des vitesses est ainsi réalisé. La fleche diamétrale
indique la direction du vent dont la vitesse en km : h est lue sur CD.
La dérive est lue comme précédemment.

étre. — L’estimetre se compose d'une plaque de ¢
t sur chaque face trois lignes drgj aralléles con-
venablement graduees faisant passer tendu par les gradua-
tions prises sur deux échelles, ve le résultat cherché a U'inter-
section du fil et de la tpoe

tangulaire,

facilite
ours délicats en avion ( fig. 107).




