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- On connait déji des plateaux de route

pour aéronefs comportant des réglettes mo-
biles et des cercles gradués matérialisant les
¢Otés, les angles du triangle des vitesses et
indiquant 1a route vraie de ’aéronef.

La présente invention a pour but de per-
fectionner les plateaux de route de maniére
i indiquer automatiquement et & tout mo-
ment la valeur de 'angle de dérive, ainsi
que la direction de la route vraie de 1’aéro-
nef par rapport 3 une ligne d’origine.

L’invention concerne notamment un pla-
teau de route pour aéronef caractérisé par
ce que le triangle qui matérialise la vitesse
propre de Vaéronef, la vitesse du vent et 1a
vitesse vraie de cet aéronef, commande une
aiguille de dérive qui reste constamment
paralléle au cdté du triangle matérialisant
la vitesse vraie de Paéronef, de telle sorte
que cette aiguille donne & chaque instant
Pangle de dérive sur une graduation du pla-

tean et la direction de la route vraie de

Paéronef par rapport & une ligne origine
telle que 1a ligne Nord-Sud.

Suivant une variante, le ¢6té du triangle
correspondant & la vitesse propre est é-
glable, ee qui permet dutiliser 1a méme
échelle pour des vitesses propres trds diffé-
rentes, ainsi que pour les vitesses vraies et
les vitesses du vent.

Un plateau de route conforme & I'inven-

tion est représenté i titre d’exemple sur les

Prix du fascicule :

dessins ci-joints, dans lesquels : ,

La fig. 1 est une vue en plan d’un platean
de route conforme 2 Pinvention;

La fig. 2 est une vue en plan schématique
de ce plateau de route montrant les liaisons
méeaniques des différents organes;

La fig. 3 est une vue en plan schématique
d’un plateau de route suivant une variante
de Pinvention.

Le plateau de route représenté sur les
fig. 1 et 2 comporte une planchette 1 for-

- mant support et sur laquelle peut tourner

une rose des vents 2 graduée de 0 & 360°;
cette rose des vents se déplace devant un
index fixe 8 qui indique le cap vrai de
Pavion.

Un index mobile 4 se déplace dans un sec-
teur 5 concentrique i la rose des vents et
marque le cap au compas sur cette rose des
vents 2.

Une fléche 6 tournant sur le méme axe
que la rose des vents 2 matérialise 1a direc-
tion du vent, tandis qu'un curseur 7 mobile
dans une glissiére 9 ménagée sur la fléche 6
indique 1a vitesse du vent.

Un levier 9 articulé sur un axe 10 de la
planchette et intérieur 4 la rose des vents
gappuie sur un bouton 11 du curseur 7. Ce
levier 9 qui porte une graduation appropriée
indique au point de contact du bouton 11 ia
vitesse vraie de P’avion.

Une aiguille 12 indicatrice de dérive
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tournant autour du méme axe que la Tose
des vents 2 est commandée par le levier 9
3 Faide d'une transmission mécanique par
bielle 13 et manivelle 14 par exemple. Un
ressort de rappel 15 sollieite constamment
cette aiguille 12 dans un sens f* par 1equei
le levier 9 solidaire de I'aiguille 12 s’appuie
contre le bouton 11 du curseur 7.

I’aiguille 12 porte & son extrémité un
index 16 coulissant dans une rainure con-
centrique 17, cet index indiquant ainsi
d'une part la valeur de Vangle de dérive
sur n secteur 18 et d’autre part la direc-
tion de la route vraie de V'avion sur la rose

des vents 2 par rapport & la ligne Nord-Sud.

par exemple.

On coneoit aisément que la liaison méca-

nique entre Paiguille 12 et le levier 9 assure
d’une. facon constante le parallélisme entre
cette aignille 12 et ce levier 9, de sorte que
Tangle dz fait par Taiguille 12 et par le

rayon origine passant par Pindex 8 indi- -

quant le cap vrai sur la rose des vents est
égal A Pangle de dérive d* que fait le levier
12 avee le rayon origine.. -

Cet angle d* est indiqué sur 1a gladuatmn
du secteur 18 par V'index 16; cet index 16
indique en méme temps sur la, rose des vents
2 1a direction de la route vraie de avion.

- Dans Pappareil représenté sur la fig. 2,
le ¢6té du triangle correspondant & la vitesse
propre de Tavion est invariable. Par suite,
4 chaquie vitesse propre.de Vavion, il est né-
cessaire de faire corvespondre une é&chelle
particuliére des vitesses choisies de manidre
que cette vitesse propre smt representee par
ledit. ¢oté du triangle. : :

Dans 1a variante de 1’mventlon Tepré-
sentée sur 1a fig. 3, le ¢0té du triangle indi-
quant la vitesse propre de 'avion est ré
glable, ce qui permet d'utiliser une échelle
de vitesse fixe. A cet effet, le coté du trian-
gle correspondant & la vitesse propre de
Pavion est constitué par des losanges arti-
culés 26* 26%; T'un des losanges 26" est arti-
culé sur le plvot de 1a rose des vents 2, tan-
dis que 1'axe d’articulation extréme du. lo-
sange 262 est réglable dans une glissiére 27
disposée dans VPaxe indiquant le cap vrai
de Pavion. .

La liaison entre le levier 9 matena,hsant
le ‘cbté vitesse vraie et T'aiguille de dérive

— 2 -

12 est assurée par un levier intermédiaire
97 articulé sur I'axe 30 reliant les losanges
26" 262; ce levier intermédiaire prend appui
d'une part sur le levier 9 qui porte a cet
effet un ergot 29° porté par la manivelle 29
solidaire du levier 9 et d’autre part sur un
ergot 31 porté par l'aiguille 12. Le repére
39 qui se déplace devant 1’échelle 38 permet
de fixer le mécanisme 3 la position corres-
pondant & la vitesse propre.

Dans ces conditions, quelle que soit la
position de Taxe extréme des losanges 26
26°, déterminée suivant la vitesse propre de
laeronet Paiguille 12 et e levier 9 se dé&

placént toujours paraldlement, comme dans

le cas de 1a fig. 2.

% appareﬂ ci-dessus déerit peut etre com-
plété par deux eolonnes graduées 35* 357 dis-
posées de part et dautre de la rose des
vents. Deux curseurs 36" 36° réunis par un
fil élastique 37 sont mobiles sur les colonnes
35" 85% Cet accessoire facilite 1a détermina-
tion du vent quand on utilise le cinémodéri-
vometre réglementaire. ]

- L’invention s’étend spécialement aux eca-
ractéristiques. ci-apres et a 1eu1's diverses
eombinaisons :

1° Platean de’ route pour aéronef. carac-
térisé par ce que le triangle qui matérialise
1a vitesse propre de T’ aéronef,: 1a vitesse du
vent et 1a vitesse vraie de cet aéronef, com-
mande une aiguille de dérive qui reste con-
stamment paralléle an cté du triangle maté-
rialisant la-vitesse vraie de cet aéronef, de
telle sorte que cette aignille donne & chaque
instant Yangle: de-dérive sur .une gradua-
tion du ‘platean ef-sur 1a rose la direction
de_1a route:vraie de Taéronef par rapport
a une'h'gue d’ériginﬁ teHe qué 1@ ligne Nord-
Sud ;-

2° T,ne variante caracterlsee par ce que le
“eoté du triangle con-espondant 3 la vitesse
propre est réglable, ce qui permet dPutiliger
la méme écliefle pour des vitesses propres
trés différentes, ainsi que pour les Vitesses
vraies et les vitesses du vent;

- 3" Un made de Ieahsatlon de 2°, carac-
térisé par ce que le ¢6té du triangle corres-
pondant 3 la vitesse propre est constitué par
des losanges articulés les uns aux autres;

- 4*-Un levier infermédidire monté fou sur
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Paxe des losanges prend appui d’'une part Yaiguille de dérive et assure ainsi leur pa-
sur 1o coté vitesse vraie et'd’autre part sur | rallélisme.

LEPETIT.

Par procuration :

A .
Lmile Brrr.

Pour la veute des faseicules, s'adresser & 'lupnrurie Naimonats, 27, ree de la Convention, Paris 15%)
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